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plblico de la verosimilitud de situaciones habla-
das 0 cantadas a gusto de los autores, y advier-
tan que es hoy ménos inverosimil lo que pedi-
mos, y puede ser la base positiva y cierta de la
verdadera Opera espailola.

N.
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Congreso de Lila.
NUBVD SISTEMA DE SUSPENSION DB GOCHES.

El presidente da lectura de una comunicacion,
por la cual M. Giffard somete al Congreso un
nuevo sistema de suspension de coches de ferro-
carriles de 1.* clase, cuyo modselo se ha remitido
4 la estacion de Lila. M. de Fonvielle, que se ha
encargado de dar las explicaciones necesarias,
suplica & los miembros de la seccion de ingenie-
ros que se trasladen & la estacion para examinar
y ensayar el coche.

Con efecto, 4 la hora designada, presentaronse
los miembros de la seccion en la estacion del
ferro-carril.

El coche es un wagon ordinario de primera ¢la-
se, cuyo peso reposa enteramente sobre dos lar-
gueros de hierro 4 lo largo de los grandes lados
del wagon. Log finales de estos largueros estan
suspendidos por ambos extremos, por medio de
junturas articuladas, & las extremidades de dos
fuertes resortes que ocupan toda la anchura de la
caja, y cuyo centro reposa sobre una especie de
muleta muy fuerte fijad® solidamente al marco
de las ruedas. : :

De las explicaciones de M. Giffard resulta que
el wagon ha sido ya ensayado con éxito por los in-
genieros de los ferro-carriles del Este y del Norte.

Despues de un exdmen sumario, suben todos al
coche, y se recorre, unido & un tren 6mnibus, el
trayecto de Lila & Seclin y regreso. Obsérvase
que los movimientos son muy dulces; vasos de

agua colocados en diferentes sitios no pierden ni.

una gota ; los viajeros leen sin molestia ninguna
y escriben con la mayor facilidad.

El coche tiene naturalmente una movilidad
muy grande, que produce algunas veces, sobre
todo a la entrada y salida de los viajeros, oscila-
ciones bastante fuertes; pero estos movimientos
son de corta duracion y no producen molestias.
La impresion general que han recibido los miem-
bros del Congreso es de las mas satisfactorias en
lo que concierne 4 la comodidad de los viajeros.
Falta dilucidar la cuestion del peso del materil
y del gasto, asunto que sélo puede ser examinado
con conocimiento de causa por las compaiiias.
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M. Elie de Beaumont, Secretario perpetuo de
la Academia de Ciencias de Paris, y una de las
glorias cientificas mas legitimas de la Francia,
ha fallecido de repente en su castillo de Canon,
en Normandia, estando sentado en un sillon,
miéntras esperaba que le preparasen su carruaje

ara dar un paseo. Habia nacido el 25 de Octubre

e 1798, y durante su larga y aprovechada exis-

tencia habia pertenecido & casi todas las asocia-
ciones y academias cientificas, escribiendo multi-
tud de obras y realizando no pocos trabajos de
inmensa utilidad para el progreso intelectual de
su pais. .
*
* ¥

Presentado por el socio Sr. Martinez Ginesta,
hasido recibido en la Sociedad Econémica Matri- .
tense, como uno de sus miembros, el distinguido
escultor D. Sabino de Medina, cuyas obras son
muy conocidas y apreciadas. «

*
* ¥

La locomotora sin fuego.

En el camino de hierro de Nueva-Orleans 4 Ca-
rolton se emplean locomotoras sin fuego para ar
rastrar carruajes desde la Avenida Napoleon
hasta Carolton, una distancia de 5 1j2 kiléme-
tros. L.a compafiia usa en la actualidad diez loco-
motoras de esta clase, con gran economia y éxito.

La locomotora sin fuego se usa tambien en
Broonklyn-New-York, en el ferro-carril de New-
York-Est & Carnasia. Se compone de un recep-
taculo para agua caliente, que se carga en el
punto. de partida, y el vapor que desprende- el
agua es el que hace andar la maquina de la ma-
nera ordinaria. El fuego no es necesario, y la
marcha de la maquina depende unicamente de la
cantidad de agua que lleva. El objeto principal
es obviar los inconvenientes de las locomotoras
ordinarias en las calles de una ciudad, y reempla-
zar los caballos por el vapor obtenido de esta
manera. Los receptaculos estan tan bien prepa-
rados, que la pérdida de presion por radiacion no
pasa de tres libras por hora. Una locomotora car-
gada de agua caliente & las seis de la maflana, y
dejada en reposo hasta las nueve de la noche, 6
sea quince horas, tendrd todavia una presion de
vapor suficiente para andar 800 metros lo ménos.

El agua caliente se suministra 4 las locomoto-
ras por medio de grandes calderas establecidas
en Carolfon, icada macquina recorre un trayecto
de 11 y 1{4 kilometros con una sola carga de
agua. Para cargar cada locomotora se gasta un
minuto de tiempo. El agua se carga 4 la tempe-
ratura de 19° centigrados, lo cual produce & la
partida ufa presion de vapor de 175 libras por
pulgada cuadrada, y se reduce 4 40 .6 50 libras al
final del trayecto.

La economia que realizan las locomotoras sin

fuego, es de cuatro duros por cada 6mnibus de

lag calles. Las maquinas maniobran facilmente,
¥y producen muy buenos resultados. El ingeniero
gue dirige la maquina es, al mismo tiempo, con-

uctor del coche, y va en un lado, con una mano
en la manibela del vapor yla otra en el freno. El
precio de los asientos se cobra por medio de cajas
automaticas. Estas locomotorag arrastran los
coches con una velocidad de 18 & 14 kilometros
por hora. (Seientific American.) :

***
El ferro-carril del Vesubio.

De Napoles al crater del Vesubio hay 26 kiléme-
tros; esta sera la extension del nuevo ferro-carril
que pasard por casi todas las localidades que
hoy proveen el mercado de Napoles y que contie-
nen una poblacion de unas 100.000 almas. Hasta
el pié del Vesubio, 6 sea una distancia de 23 ki-
lometros, la via serd del sistema ordinario; pere
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en los tres kilometros restantes se empleara el
sistema de traceion por cable de hierro (Drathseil).
Esta segunda seccion de la linea estara dividida
en dos ramales, uno de 2.100 metros 4 Atrio di
Cavallo, donde estaran losalmacenes del material,
y otro de 1,100 metros que desembocara & algu-
nos pasos del crater.

El desembarcadero se encontrara en un andén
de 20 metros construido 4 mayor altura de la su-
perficie de 1a lava, de modo que las corrientes no*
perjudiquen en caso de erupcion. *

El director del Observatorio del Vesubio, el
profesor Palmieri, cuyo nombre e bien conocido,
ha hecho observar que, en las Gitimas erupeiones,
lag corrientes de lava se aproximaban mas y.més
a los edificios del Observatorio que estan en la
vertiente de 1a montafia opuesta 4 la elegida para
la instalacion dela via férrea.

A unos 250 metros de la estacion proyectada
en Atrio di Cavallo, el monte Somma forma una
salida de rocas, y se aprovechars este resguarde
para amparar el material en caso de erupcion.
A egte efecto el ferro-carril estara en comunica-
cion directa con el Observatorio por un telégrafo.

Los trabajos de este curioso ferro-carril empe-
zardn por la aitima ‘seccion, es decir, por la que
conducira & la cumbre del crater, ahorrando, por
consiguiente, 4 los turistas, el trayecto mas fati-
goso, Esta seccion no exige mas de un afio para
su construccion. ([lustracion de Leipzig).

*
* ¥

Una excursion aereostdtica en Nueva-York.

La aficion 4 las expediciones aéreas tiende 4
desarrollarse. Bl New-York-Herald, la Tribune y
el Graphic han enviado reporlers & una excursion
verificada el mes ultimo por el profesor Donald-
son, Esta excursion ha ofrecido incidentes que
merecen ser referidos. M. Dongldson, que ha te-
nido el buen acuerdo de renunciar a su gran viaje
trasatlantico para limitarse 4 excursiones terres-
tres, ha efectuado una ascension en el hipédromo
de Nueva-York. La partida se verificd un poco
antes de las cuatro. El globo, muy cargado de
lastre, como convenia para la duracion del viaje,
no se elevé mas que 4 800 metros. A las seis y
media los viajeros aéreos tocaron en tierra por
primera vez, 4 distancia de 25 millas, en el con-
dado de Muncg, despues de haber gozado dela
vista del mar, del cual se alejaban de un modo
tranquilizador.

Despues de haber permanecido 40 minutos en
tierra, los viajeros aéreos se elevaron de nuevo
impulsados por un viento que los alejabade la
costa ylos dirigia hacia una cadena de montafias,
detras de la cual acababa de desaparecer el sol.
Antes de internarse en aquella region, los viaje-
ros tomaron vierra segunda vez cerca de la casa
de campo de miss Carlota Thompson, actriz muy
popular en Nueva-York, 4 la cual ofrecieron ga-
Jantemente un puesto en la barquilla del globo.
La j6ven aceptd con entusiasmo, y el globo se
elevo por tercera vez, permaneciendo en el aire
hasta las 52 20 m de la mafiana, es decir, durante
nueve horas. Al dia siguiente por la mafiana los
viajeros se encontraban en el territorio de Ger-
man-Town, 4 una distancia de cuatro millas de
la ciudad de Hudson y 180 millas de Nueva-York.

Hasta las once y media de la noche los viajeros
habian tenido la claridad delaluna para guiarse,

pero desde la expresada hora quedaron en la os-
curidad hasta la aurora. Habiendo perdido bas-
tante gas el globo durante la noche y en el des-
censo en German-Town, fué necesario dejar en
tierra dos pasajeros, y el representante del He-
rald y el del World regresaron 4 Nueva-York, des-
pues de haber asistido 4 la cuarta aseension del
globo con e! profesor Donaldson y sus compafie-
ros. Un telégrama inserto en el New- York- Times
nos indica que el descenso definitivo se verifico
en Saratogd 4 las seis de la tarde, cerca de la
ciudad de Greenfield, cinco millas méas al Norte
de Saratoga, y cuya distancia de Nueva-York no
pasa de 400 kilometros. Al dejar la tierra por ul-
tima vez el globo deseribié un gran circulo alre-
dedor de la cindad de Hudson y se precipité con
violencia héacia la cadena de lag montabas Cas-
khilles donde estuvo & punto de naufragar, por-
que las altas copas de los pinos, trasformados
en escollos, le detenian bruscamente de vez en
cuando, pues marchaban 4 muy poca altura.
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Apuntes para wn curso de literatura lating, redac-
tados por D. José Canalejas y Mendez, profesor .
auxiliar de la universidad de Madrid.—CuapEr-
No PRIMERO. Madrid, 1874.

Enaltecer los estudios elasicos y rechazar la absurda preccupacion de
Iz inutitidad de los mismes, parecen los objelos primordiales del ilustrado
y jéven profesor Sr. Canalejas, al emprender esta obra, de gran impor-
tancia cientifica, cuyo érden se refiere, por punto general, 4 los progra-
mas redactados por el Sr. Camus. Aunque de ecaracter elemental, la obra
ha de ser, 4 juzgar por el cuaderno *primero, un bosquejo general de to-
dos los monumentos de la literatura latina, no sélo il para las personas
aficionadas 4 esta clase de estudios, sino necesario para la ensefianza de
lus universidades y conveniente propegacion de los iqi ela-
sicos entre la juventud espafiola. Felicitamos sinceramente por esta
obra al Sr. Canalejas y Mendez que, como sobrine del eminente cate-
dratico Sr. Canalejas y Casas, lleva un apellido ilustre en las cienciasy
en el profesorado.

%*
E
El Augel de la Caridad, balada para recitar al
piano, letra de D. Angel Lasso de la Vegs, y
musica de D. R. Taboada y Mantilla.-—Toledo,
. editor. Madrid, 1874.

Esla obra musical tioue el nimero 50 entre fas del distinguido artista

Sr., Taboada, y estd dedicada 4 su discipula dofia A ion Gonzalez,

***

Los oradores griegos; lecciones explicadas en el
Ateneo de Madrid, por D. Arcadio Roda; con
un prélogo del Exemo. Sr. D. Antonio Canovas
del Castillo. Un tomo en’'8.°, libreria de Sua-
rez. Madrid, 1874.

«El autor del presente libro pertenece al corto numero de hombres
estudi y y modestos, que estos revueltisimos tiempos han
dejado 4 Espafia. Para ser como ¢l es, se necesita vocacion de asceta,..»
Asi empieza el Sr. Canovas del Castillo el prélogo que ha puesto al libro
que el Sr. Roda ha formado con los ocko discursos que pronunci6 hace
poco Liempo en el Ateneo, sobre los oradores griegos, y los extraordina-
rias circunstancias politicas y militares que inspiraron sus arengas.

Indudablemente la literatura patria carecia de una obra de esta clase,
y al 8r. Roda corresponde Ja satisfaccion de haber recorrido con ardor
la bistoria politica de los pueblos heleni describiendo y do
admirablemente sus principales personajes.

A los discursos del Sr. Roda siguen notas, justificativas en sa mayor
parte, que el autor destina 4 indicar el origen de las noticias de que se
ha valido, toda vez que el caracter que domina en el libro es el histdrico.
El Sr. Roda merece, pues, los placemes de 10das las personas ilustradas,
y sentimos que la falia de espacio nos impida dar una idea mis completa
de su obra.
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